


Aachener StraBBe - Verkehrsproblem oder Lebensader fur Rubenach?

Hinsichtlich des hohen Verkehrsaufkommens steht die Aachener StraBe seit Jahren in
der offentlichen Kritik. Rund 10 000 Fahrzeuge (Stand 2024) Tag fur Tag sind ohne Frage
eine Belastung fUr die hier lebenden Anwohner. Von Seiten der Politik gab es in der
Vergangenheit immer wieder Forderungen zur Entschdrfung der Situation. Alternativ den
Durchgangsverkehr Uber eine UmgehungsstraBe zu verlagern, wurde und wird auch
heute noch immer wieder ins Gesprdch gebracht. (Nachirag Seite 228)

Bei genauer Betrachtung wurde jedoch zur Verkehrsberuhigung, wie im Einzelnen
schon beschrieben, bereits viel getan. Insgesamt wurden in der Aachener StraBe
innerhalb von 1,5 Kilometer nach und nach
11 kleinere oder groBere Geschwindigkeit
einbremsende MaBnahmen eingerichtet.
Hinzukommen noch vier Bushaltestellen pro
Fahrtrichtung. Diese halten zwar das Ver-
kehrsvolumen nicht auf, tragen aber zur
Reduzierung erhdhter Durchfahrtsgeschwin-
digkeit entsprechend bei. Versetzte Park-
maoglichkeiten verhindern gleichermalen ein
ungebremstes Durchfahren des Verkehrs.
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Die zuvor schon erwdhnte Einrichtung einer
Ortsumgehung wurde den Stadtteil verkehrs-
maBig zwar zweifellos entlasten, wirde aber
gleichzeitig die Geschdaftsinfrastruktur im Ort
empfindlich treffen. Ob sich dann noch ein
Bdcker, eine Apotheke oder Banken hier
vor Ort halten wirden, muss ernsthaft in Frage
gestellt werden. Denn diese Geschdaftsbe-
reiche leben letztlich auch von einer Laufkundschaft. Verkehrszdhlungen haben in den
letzten Jahren ergeben, dass das Verkehrsautkommen in der Aachener StralBe tendenzids
gleichbleibend hoch ist. Ein Durchfahrtverbot allein fir den Schwerlastverkehr durch
RUbenach wirde die Situation zwar verbessern, 1asst sich aber aufgrund hier ansassiger
Baufirmen vermutlich nicht realisieren.
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Mit Blick in eine mittelfristige Zukunft kdnnte das Voranschreiten der E-Mobilitat, 1arm-
wie auch emmissionsmdaBig durchaus zu einer weiteren Entlastung fUhren. Doch darauf
zu hoffen, ist zweifelsohne mit einer Menge Geduld der Anwohner verbunden.



Burgerinitiative kampft gegen die Verkehrsbelastungen in RUbenach

2006 grundete sich aufgrund der zunehmenden innerdrtlichen Verkehrsbelastungen
die BuUrgerinitiative ,Lebenswertes RUbenach® und kdmpft seitdem gegen deren Be-
gleitumstande. Ein stetig wachsender Pendlerverkehr, insbesondere in der morgend-
und abendlichen Rush Hour, und der damit verbundenen Larmbel&stigung, sefzten den
Anwohnern speziell in den DurchgangsstraBen immer mehr zu.

Das wollten Initiator und Mitbegrinder der Bl, RUdiger Neitzel, und gleichgesinnte
Anwohner so nicht [dnger hinnehmen. Mit einem Geschwindigkeitsmessgerdt, Mahn-
wachen und verschiedenen Protest-Aktionen machten die Vereinsmitglieder seitdem
unter dem Moftto ,Larm und Gestank machen uns krank"* massiv auf die Situation im
Ort aufmerksam. Mit einem eigenen Messgerdt wurden dabei Spitzenwerte von bis zu
13 000 Fahrzeugen gezdhlt. Immer wieder setzte sich der Verein im Rahmen seiner
M&glichkeiten mit der Stadt Koblenz bis hin zur privaten Rechtsklage daraufhin ausein-
ander. Ein z&her Kaompf, der aus Sicht des Kldgers jedoch nur bedingt zum Erfolg fGhrte.

Diskussion beim
,Gestankfrihstick” in der
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2015 - Protestmarsch
wegen der hohen
Verkehrsbelastung
in RUbenach

Autobahnlarm - Bl richtet Petition an Deutschen Bundestag

Im Kampf fur mehr Ldrmschutz hinsichtlich der nahe am Ort vorbeifGhrenden Auto-
bahn A 48 richtete die Bl 2022 des Weiteren eine Petition an den Deutschen Bundestag.
Inhalt dieser Petition war, die ungleiche Behandlung von LarmschutzmmaBnahmen bei
bereits bestehenden Autobahnen gegentber Neu- oder Ausbauvorhaben.

Als erstes Ergebnis hat das Ministerium fUr Digitales und Verkehr daraufhin mitgeteilt,
~dass die Autobahn GmbH des Bundes ein Ldrmsanierungsprogramm aufstellen wird.
Nach diesem werden fir die Birgerinnen und Birger an Bestandsstrecken nach
Prioritéiten entsprechende MaBnahmen geprift und umgesetzt. Dies gilt auch fir den
Ortsbereich Ribenach an der A 48.“ Nach eigenem Bekunden der Bl soll sich der
Petitionsausschuss jedoch weiter mit der Frage beschdaftigen. (Stand September 2022)



Autobahnlarm - eine Belastung fur ganz RUbenach

Im Autobahn-Dreieck A48/A61 gelegen, leidet RUbenach durch die in unmittelbarer
Ortsndhe vorbeifUhrende A48 unter starkem Larmeinfluss. Gezielte MaBnahmen wie die
Errichtung einer L&rmschutzwand oder eines Walls sind seit Jahrzehnten Forderungen, die
sich bisher nicht redlisieren lieBen. Seit 1987, so wurde 1990 in der Rhein Zeitung berichtet,
seien laut Ortsvorsteher Hans Raffauf regelmdasig 30 000,- Mark fur die Planung einer Larm-
schutzwand in den Haushalt eingestellt, aber auch immer wieder gestrichen worden!

Im Jahre 2000 wurde dann hinsichtlich der seinerzeit noch in Planung befindlichen
Nordtangente der Aushub zur Errichtung eines ca. 1,3 Kilometer langen Erdwalls in
Erwdgung gezogen. Doch auch daraus wurde nichts. Ebenso schlug 2010 fehl, eine
ndchtliche Geschwindigkeitsreduzierung einzurichten. 2021 wurde schlieBlich nach
etlichen vorrausgegangenen Anfragen ein Ldrmschutzgutachten fur die A48 in Auftrag
gegeben. Hier sollte in einem ersten Schritt die Hohe der Larmschutzbelastung in
RUbenach ermittelt werden.

In der Ortsbeiratssitzung vom 14.09.2021 wurde daraufhin von der Stadt Koblenz ein
Ergebnis vorgestellt, in dem durch eine geschlossene dreigeschossige Bauweise ab
den letzten H&usern Aachener StraBe Ortsausgang Richtung Bassenheim, die unterhalb
liegende Sendnicher StraBe dadurch larmmaBig geschutzt wirde. Eine andere Losung,
so aus Sicht der Stadtvertreter, sei aus finanziellen Grunden nicht moglich!

Hintergrund: Die Autobahn A48 wurde Anfang der 1970er Jahr neu gebaut. Laut
Bundes-Immissionsgesetz (BImSchG) von 1974 wurde jedoch nicht zwingend
festgelegt, an Autobahnen, die vor diesem Datum erstellt wurden, Larmschutz-
wdnde zu errichten. Danach heiBt es: Die Larmsanierung wird wenn als freiwillige
Leistung auf der Grundlage haushaltsrechtlicher Regelungen durchgeflhrt.
Voraussetzung fUr die Ldrmsanierung ist die Uberschreitung folgender Auslése-
werte, die am 01.08.2020 erneut abgesenkt wurden, und sich somit weiter an die
Immissionsgrenzwerte der Ladrmvorsorge anndhern!

Autobghn A48

Der weithin freiliegende Bereich der A48 oberhalb der HollerstraBe in dstliche Richtung
blieb dabei ungeklart. Hier besteht speziell bei Wetterlage aus nérdlicher Richtung fur
die Bewohner bis hin zur KeltenstraBe eine starke Larmbel&stigung.



,Gerauschkulisse A 48 — Larmschutz in Rubenach fur 13 Millionen Euro?*

Unter dieser Uberschrift berichtete die Rhein Zeitung am 17.11. 2022 in einem Artikel,
dass fast alle RUbenacher vom Larm betroffen sind. Hintergrund war, dass in einer
vorrausgegangenen Sitzung des Ausschusses fur Mobilitdt und Stadtentwicklung ein
schalltechnisches Gutachten Uber die A 48 prdsentiert wurde, das zu dem Ergebnis
kam: ,,Wirde man die A48 heute neu bauen, dann missten LadrmschutzmaBnahmen
installiert werde!*

In Sichtweite der A 48 - Wohnhduser der Holler- und KilianstraBe

Die Auswertung bestatigten dabei, dass 99 Prozent der RUbenacher Bevolkerung in
der Nacht bis zu 49 Dezibel ausgesetzt sind. Die Studie schlug deshalb als einzige
wirksame L&ésung vor, eine sechs Meter hohe Larmschutzwand auf einer Ladnge von
1630 Meter zu ererichten. Diese MaBnahme, so heil3t es weiter, wird die Stadt Koblenz
jedoch nur mit dem Bund, sprich Autobahn GmbH als Baulasttrager, durchfUhren kdnnen.

All dies sind Erkenntnisse, die schon 1987 bekannt waren, wie ein Bericht der Rhein
Zeitung bestatigte. Uber 30 000 Fahrzeuge rauschten schon damals Tag for Tag Uber
die A 48. Das Planungsamt der Stadt Koblenz sprach sich seiner Zeit deshalb fUr eine
Larmschutzwand in Héhe von bis zu fUnf Metern aus ...

2024 - Endlich bewegt sich was!

Im April 2024 wurde die Angelegenheit dann konkreter. In einer Burgerversammlung
des CDU Ortsverbandes RUbenach wurde vom Ausschuss fur Stadtentwicklung und
Mobilitat ein in Deutschland bisher einmaliges Modellprojekt hinsichtlich der Machbar-
keit und Finanzierung vorgestellt. Wegen beschrdnkter personeller Ressourcen der
Autobahn GmbH bot die Stadt an, Bauleitplanung sowie Planung und Bau der Larm-
schutzwand zu Ubernehmen. Die Kosten fUr die Stadt ldgen bei finanzierbaren 2,5
Millionen Euro plus 100 000 Euro fUr Planungskosten. Demnach wdre die Realisierung
einer Schallschutzwand auf einer Gesamtldnge von ca. 1870 Meter unter BerUcksichtigung
aller Vorplanungen und Genehmigungen in den kommenden fUnf Jahren mdglich ...



